AUS DER FIRMENGESCHICHTE

Die Geschichte der
Zurichbergbahn,
besser bekannt als
nPolybdahnli*

Das Polybédhnli, untrennbar mit
der Stadt Ziirich verbunden, spie-
gelt in ihrer mehr als hundert-
jahrigen Geschichte gleichzeitig
die rasend schnelle Entwicklung
dieses Zeitraums wider.

Mit der Eroffnung der ersten Bahn-
linie in der Schweiz im Jahre 1847

(von Zurich nach Baden) breitete
sich in der Eidgenossenschaft
schnell das Eisenbahnfieber aus.
Im ganzen Land entstanden Eisen-
bahnen, und in der Stadt Zirich
staunten die Bewohner und Besu-
cher iber das Rdsslitram, wenig
spater dann Uber die erste elektri-
sche StraBenbahn (1894). Bald
strebte man auch unternehmungs-
lustig in die Hohe. So wurde die im
Mai 1875 fertiggestellte Uetliberg-
bahn nicht ohne Grund als ein
Wunder betrachtet.

technisches

entral, Polybahn und H vor der Jahrhundertwende. Auf der Bahnofbck und

dem Limmatquai verkehrt noch das Rosslitram (Holzstich eines unbekannten Kiinstlers,

Zentralbibliothek Ziirich)
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Viel bescheidener waren die Bah-
nen, die schrittweise den Zurich-
berg erschlossen. Dazu gehodrte
das 1889 erstellte Polybdhnli, das
vor allem der Verbindung zwi-
schen der Innenstadt und dem Po-
lytechnikum diente, das stolz als
Symbol fiir das noch junge Vertrau-
en in Bildung und Forschung auf
die Stadt herabsah.

MiBliche Verkehrsverhiltnisse

Seit der von Privaten organisierten
Landesausstellung 1883 auf dem
Platzspitz war Ziirich durchaus be-
reit, seine Verkehrssituation zu
verbessern. Eines des ersten Ho-
telplakate, das iiber eine vergré-
Berte Speisekarte hinausging und
groBstadtisches Ambiance pra-
sentierte, war das Hotel Central
,en face des Bahnhofes”. Es war
auf der Landesausstellung erdffnet
worden und gab spater dem Platz
am rechtsufrigen Kopf der Bahn-
hofbriicke seinen Namen. Hier am
unteren Ende des eben verbreiter-
ten Limmatquais war ein richtiger
Verkehrsknotenpunkt vorgesehen,
mit Droschken, Pferdebahn und
kleinen Limmatschiffen.

Es war vor allem Luzern, das
Zurich als Fremdenplatz den Rang
ablief. Die geschichtstrdchtige
Reusstadt lag ndher bei den Alpen,
und ihr Angebot an Bergbahnen
Ubertraf alles in der Welt. Wenn
Zirich jetzt nicht aufholte, war der
Zug abgefahren. Aber dazu bedurf-
te es immer wieder privater Initia-
tive, auf kostspielige Experimente
lieB sich der Stadtrat nur gezwun-
genermafBlen ein, ausgenommen,
die Zurcher protestierten selber
Uber ihre miBlichen Verkehrsver-
héaltnisse. ,Weder durch die Stadt,
noch in deren Umgebung vermag
uns ein Transportmittel zu fiihren,
das der Entwicklung in anderen
Stadten entspricht!“ hieB es im
,Zurcher Kalender"“.

Jahre der Vorbereitung

Als nachstgelegenes Spaziergén-
gerparadies bot sich nach dem Er-
folg der Uetlibergbahn der Ziirich-
berg an. SchlieBlich waren es die
beiden Ingenieure und Besitzer ei-
ner Zementsteinfabrik, H.A. Ruge



und E. Stauder, die mit der Idee ei-
ner Drahtseilbahn auf den Zirich-
berg an die Offentlichkeit gelang-
ten. Und sie hatten ein gutes
Druckmittel in der Hand: Beim Bau
des 1864 eingeweihten eidgendssi-
schen Polytechnikums war die
Stadt dem Bundesrat gegeniber
die Verpflichtung eingegangen,
,einen leichteren Zugang von der
Stadt zum Polytechnikum hinauf
herzustellen.” Und dabei sollte es
nicht bleiben, die Bahn sollte in ei-
ner zweiten Bauetappe an Kan-

Giesammnt

tonsspital vorbei bis zum Vorder- e A

berg in Fluntern verlangert wer-
den.

An Sylvester 1885 reichten die bei-
den Ingenieure ein Konzessionsge-
such ein, das am 1. 7. 1886 durch
BundesbeschluB3 grundsatzlich ge-
nehmigt wurde und Anfang De-
zember zur Grindung der ,Zurich-

“Lirichbergbahn-Gesellschaft

(Strecke Ziirich-Polytechnikum).

P R

ACTIE

bergbahn-Gesellschaft ZBG" fiihr-
te. Das Grindungskapital belief
sich auf Fr. 250000, eingeteilt in
500 Namenaktien iber nom. Fr.
500.-. Die Grinderaktien tragen
das Ausgabedatum 15. Februar
1888. Die ersten Projekte sahen die die
Talstation direkt am Central in der

geplante

Wir arbeiten seit fast 20 Jahren
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Ziirichbergbahn-Gesellschaft (Strecke Ziirich-Polytechnikum), Griinderaktie Nr. 86 vom
15. Februar 1888 iiber Fr. 500.-. Die Auflage betrug 500 Exemplare. Unterschrieben sind
die Griinderaktien von C. Fierz-Landis und E. Stauder.

Verlangerung der Bahnhofbricke
vor, doch der Stadtrat wollte sich
Fortsetzung der
Zahringerstrasse

Weinbergstrasse nicht verbauen
lassen. Eine neue, Uberraschende
Planvariante umfaBte die Uber-

in Richtung briickung des Hirschengrabens,

+++ Sammlervortrag - Auktion - Basar ###
Am 6. September 1997 im Schulauer Fahrhaus
incl. Vortrag Gber den Bau des Panama-Kanals
Reservieren Sie sich bereits jetzt Ihren Auktionskatalog

Unsere Vorteile, von denen Sie profitieren:

% Abrechnung fir Bieter und und Einlieferer direkt nach der Auktion
% niedrige Preisansatze * lediglich 10% Provision

Michael Weingarten
Anna-Seghers-Str. 17, D-25524 ltzehoe, Tel. 04821/86858

IV. HAMBURGER AUKTION

TOP-ANGEBOT

The Michigan Central Railroad Company

Die 1973 reorganisierte und seit 1978 mit der ,Penn Central
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was zu einer Protestversammlung
der Anwohnerschaft fihrte, ,da
sie flirchtet, die Aussicht ins Griine
zu verlieren.” Ein ,Holzmodell an
Ort und Stelle” und eine Entscha-
digung von Fr. 6000.- an die Rekla-
manten brachte die Sache schlieB3-
lich ins Rollen.

Baubeginn

Im Februar 1888 begann der Bau
mit dem Abbruch des Restaurants
»Limmatbriicke* und der Erstel-
lung des Bahnneubaus. Die Berg-
station wurde in gemiitlichem Alp-
hittenstil mit frihen Jugendstil-
motiven erbaut. Dies sollte etwas
Alpenromantik vermitteln, obwohl
man sich nur 41 m Uiber der Talsta-
tion befand. Am 12. September
wurden die beiden roten Wagen
der Schweizerischen Lokomotiv-
und Maschinenfabrik Winterthur
auf die Schiene gehoben. Doch bis
zur Inbetriebnahme dauerte es
noch ein Vierteljahr. Am bitterkal-
ten 8. Januar 1889 war es dann so-
weit!

Eréffnung am 8. Januar 1889

,Das grosse Ereignis ist gesche-
hen, die Ziirichbergbahn ist in Be-
trieb, wenigstens der untere Teil
bis zu den Hochschulen*, frohlock-
te der Berichterstatter der Neuen
Zurcher Zeitung; ,schon der Eroff-
nungstag brachte einen nicht en-
den wollenden Sturm von Neugie-
rigen, die hinauf- und hinunterfah-
ren wollten und dafiir ihren Obulus
(10 Cts. pro Fahrt) entrichteten.”
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Drahtseilbahn zum Polytechnikum

Diese Postkart aus den zwanziger Jahren zeigt die ,,Drahtseilbahn zum P

olytechni-

Die Bahn bietet nun Gelegenheit,
»im Sommer der Hitze der Stadt zu
entfliehen, im Winter das Glatteis
zu meiden."”

Erfolgreicher Start

Die Bahn florierte vom ersten Tag
an, vor allem als lokales Transport-
mittel; denn die Verldngerung der
Strecke blieb auf dem Papier. Doch
der groBartige Ausblick von der Po-
lyterrasse auf die Dacher und die
Tirme der Stadt wurde nun zu ei-
ner Sehenswilrdigkeit mit Bae-
decker-Sternen. Eine Seilbahnfahrt
hinauf zur Terrasse gehorte zu den
kleinen Sonntagsvergniigen der

=

Stadtzliircher. Durch die Einge-
meindung von 1893 sah sich die
Stadt gezwungen, auch die hoch-
gelegenen neuen Stadtteile wie
Fluntern und Oberstrass mit der
Tramway zu erschlieBen, und dies
uberstieg die Kréfte einer Pferde-
bahn. Die Loésung fliir den Zirich-
berghang brachte die elektrische
Traktion der vorerst privaten ,Zen-
tralen Zirichbergbahn“. Im Fruh-
ling 1895 erreichte sie vom Belle-
vue aus die Kirche Fluntern, im
Herbst das Polytechnikum mit
Weiterfihrung bis ins Rigiviertel,
wo Dbereits eine neue Drahtseil-
bahn auf den Zirichberg geplant
wurde. Damit erlagen die Uberris-
senen Ausbaupldne der Polybahn
der elektrischen Konkurrenz. Auf-
geben oder weiterfahren — in eine
ungewisse Zukunft?

Elektrischer Antrieb

1897 wurde auch die Zirichberg-
bahn, wie das heutige Polyb&ahn-
chen noch immer hieB, vom Was-
serbetrieb — oben voller, unten lee-
rer 5000-Liter-Tank — auf Elektrisch
umgebaut. Die Frequenz stieg von
Jahr zu Jahr und erreichte 1923
erstmals die Millionengrenze. 1950
kaufte die Lowenbrau AG die
Liegenschaft der Talstation und
wurde zur Hauptaktiondrin der
Bahn.

Sinkendes Fahrgastaufkommen

Doch der beginnende Autoboom
senkte die Passagierzahl auf die

P = £

Festl
Bankgesellschaft zur Renovation geschickt.

ich geschmiickt wurde die Polybahn nach der Ubernahme durch die Schweizerisch



Am Central, einst Eingang zur City, staut sich der Verkehr. Auch die Architektur hat sich gewandelt. Geblieb

das unbehelligt von Stau und Engpéssen zur ETH hinaufpendelt.

Halfte. 1974 wurden mit 450000
Personen nur noch so viele Fahrga-
ste gezahlt wie im ersten Betriebs-
jahr 1889. Obwohl nur noch die
notigsten Revisionsarbeiten vorge-
nommen wurden, Uberstieg der
Aufwand die Einnahmen. Am 30.
Juni 1976 lief zudem die Konzes-
sion ab. Sollte das schone, schiefe
Bahnchen, das seit der Zeit der Ei-
senbahnpioniere aus dem Dickicht
der Stadt hinauf zu den luftigen
Hohen der Wissenschaft gefiihrt

Zehneinhalb Stunden dauerte damals ein
Arbeitstag fiir das Bahnpersonal.
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hatte, nun seine letzte Fahrt antre-
ten und dann zum alten Eisen ge-
worfen werden?

Rettung und Wiederaufstieg

Es war vor allem die Presse, die
sich jetzt flir das nostalgische
Bahnchen einsetzte: ,Das Po-
lybahnchen darf nicht sterben!® —
»Ungewisse Zukunft fir Zirichs &l-
teste Seilbahn* »Ernste Gefahr
fur das 87 Jahre alte Polyb&dhn-
chen” lauteten die Schlagzeilen.
Doch niemand zeigte mehr groBe
Lust, das defizitdare Kuriosum wei-
terzufiihren. Die Tage von Zirichs
altester und kilirzester Seilbahn
waren gezahlt.

Die glickliche Geschichte seiner
Rettung klingt wie ein Marchen.
An der ETH bildete sich spontan
ein ,Verein pro Polybahn®, auch
der Heimatschutz setzte sich ein.
Aber keiner der verschiedenen Sa-
nierungsvorschldge vermochte die
grundsatzlichen Probleme, na-
mentlich das Finanzielle, zu losen.
Ende Januar 1976, zu einem Zeit-
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en ist das Polybahnchen,

punkt, als das traurige Schicksal
des Bahnchens bereits besiegelt
war, entschlof sich die Schweizeri-
sche Bankgesellschaft, fir Fr.
80000 die Bahngesellschaft zu er-
werben und eine eigene Gesell-
schaft, die ,,SBG-Polybahn AG“ zu
grinden. Mit einem weiteren Auf-
wand von Fr. 85000 wurden in nur
zwoOlf Wochen die ganze Bahnanla-
ge saniert und die beiden Wagen
vollstandig renoviert, um die Kon-
zession fir weitere zwanzig Jahre
erhalten zu konnen. Gegen eine
jahrliche Pauschale tibernahmen
die VBZ die Aufsicht und die tech-
nische Leitung der Bahn. Am 2.
Oktober 1976 nahm der einstige
s»Schittelbecher” als Polybahn mit
einem ausgelassenen Volksfest
den Betrieb wieder auf, in neuem
Glanz, sanfter und ruhiger als je
zuvor. Die Frequenz stieg seither
von Jahr zu Jahr. Die Polybahn ist
wieder zu einer Attraktion gewor-
den. 1989 zum Beispiel wurde mit
der bisherigen Spitze von 1,5 Mio
Fahrgasten gerechnet.




